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Sachversicherung mit einem substanziellen Millionenschaden
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Im vorliegenden Artikel soll naher auf Depots, insbesondere
Busdepots, und die sich derzeit abzeichnende Risikositua-
tion eingegangen werden. Daneben werden Hinweise fiir
das Underwriting eines Depots aus Sicht der Sachversiche-
rung gegeben.

Definition Depot

Ein Depot ist die Betriebsbasis eines Verkehrssystems. Je
nach Grole des Fuhrparks oder der erforderlichen geo-
grafischen Abdeckung hat ein Betreiber einen oder mehrere
Betriebshdfe. Je nach GréRe verfligen sie neben der Abstell-
halle Gber Wartungs-/Instandhaltungs- und Reparaturwerk-
statten, Tankstellen, Waschanlagen sowie administrative
und soziale Einrichtungen, z. B. Kantinen, medizinische Ein-
richtungen fir das Personal, ggf. Unterkiinfte fir dienstfreies
Personal und Bereitschaftsbesatzungen.

Fahrzeuge, die in der Abstellhalle geparkt werden, stehen
in der Regel dicht an dicht, um den verfiigbaren Raum
maglichst optimal zu nutzen. Wiirde man bspw. Busse so
parken, dass ein Bus bewegt werden kann, ohne dass ein
anderer bewegt werden muss, kdnnen pro 1.000 m2 etwa
zwolf 12,5 m lange Busse untergebracht werden. Werden
sie dagegen in Blocken geparkt, d. h. nicht jeder Bus kann
erreicht werden, ohne andere zu bewegen, kénnen auf der
gleichen Flache 18 Busse untergebracht werden.

Konstruktion von Depots

Die GroRe eines Depots wird in der Regel anhand der
maximal moéglichen Anzahl von Fahrzeugen angegeben,
die dort untergebracht werden kénnen, wobei die Zahl je
nach Art der Fahrzeuge von weniger als zehn bis zu meh-
reren hundert reichen kann. Die daftir notwendige Flache
hangt von der Form und dem Zuschnitt des Standorts ab.
Die Gebdudekonstruktion besteht oft aus Stahlstiitzen mit
AuRenwdnden aus vorgefertigten Beton- oder Stahlplatten,

das Dach aus Stahlfachwerk mit Trapezblecheindeckung
und Dachabdichtung.

In der Regel handelt es sich um eine oder mehrere grofle
Abstellhallen auf einem Grundstiick mit angrenzender Werk-
statt, WaschstraRe, Lager fiir Betriebsmittel, Sozialrdume etc.
Teilweise sind die verschiedenen Bereiche/Gebdude raum-
lich voneinander getrennt. Manchmal sind groRe Abstellhal-
len in Brandabschnitte unterteilt und Nebenbereiche durch
feuerbestandige Trennwande oder durch Abstand von der
Abstellhalle getrennt.

Aufgrund der zurzeit der Errichtung von Gebauden gelten-
den unterschiedlichen Anforderungen in bautechnischen
Bestimmungen sind die vorhandenen brandschutztechni-
schen, baulichen und anlagentechnischen MaRnahmen sehr
unterschiedlich. Teilweise sind automatische Brandmelde-
anlagen (Flammendetektion, Warmeleitkabel in der Abstell-
halle, Rauchmelder in den Nebenrdumen Werkstatt, Lager)
oder eine Sprinkleranlage vorhanden.

Versicherungswerte

Die Kosten fiir neue Fahrzeuge sind in den vergangenen
Jahren deutlich gestiegen. Dies hangt u. a. auch mit zuneh-
menden Investitionen in Komfort wie auch Motoren- und
Betriebstechnologie sowie automatisierte Fahr- und Assis-
tenzsysteme zusammen. So wird fiir einen Standardelek-
trobus von ca. 12,5 m Lange ein Investitionsrahmen von
EUR 560.000 bis EUR 600.000 angegeben, fiir einen Gelenk-
bus von bis zu EUR 720.000; Busse mit Brennstoffzellenan-
trieb sind deutlich teurer als derzeit verwendete herkdmmli-
che dieselbetriebene Busse.! Dazu kommen die Investitionen
in die Infrastruktur, z. B. Ladestruktur sowie die notwendigen
Veranderungen an bestehenden Hallen bzw. die Anforde-
rungen an entsprechend ausgeriistete neue Busdepots.

So werden bspw. die Kosten fiir den Neubau des neuen
mehrgeschossigen BVB-Busdepots Rankhof in Basel fur 144
Gelenk-Elektrobusse mit ca. CHF 161 Mio. angegeben.?

Man kann sich also leicht ausrechnen, dass ein moglicher
Brandschaden schnell die Millionengrenze tberschreiten
und je nach Schadenverlauf bei groRen Busdepots Verluste
im dreistelligen Millionenbereich nach sich ziehen kann.
Hinzu kénnen ggf. weitere Schadenaufwendungen aus
einer eventuell vorhanden Betriebsunterbrechungsversiche-
rung fur nicht erwirtschaftete Gewinne bzw. zusétzliche Auf-
wendungen zur Schadenminimierung kommen.

Schadenursachen und -entwicklung/
Schadenbeispiele

Immer wieder hat es in den letzten Jahren in Busdepots von
GroRstadten gebrannt: So kam es bereits in den Jahren 2007
in Heidelberg, 2009 in Darmstadt und 2013 in Minster zu
Branden in Busdepots.® Weitere Schaden ereigneten sich



2011 in Bottrop,* 2014 in Springe,® 2015 in Spenge,® 2016
in Pforzheim’und 2019 in Bielefeld®. Einer der gréfiten
Schéden ereignete sich im Dezember 2011 im Busdepot der
Vestischen Stralenbahnen AG in Bottrop, in dessen Verlauf
ca. 60 von 224 Bussen zerstort wurden.®

Aber nicht nur in Deutschland, auch in anderen Landern
sind Brande in Busdepots nicht unbekannt, z. B. im Ver-
einigten Kdnigreich im Londoner Stadtteil Orpington
2018, in Yorkshire 2020"" und in Grantham 20212, Aber
auch in StraRenbahn- und Zugdepots ereignen sich immer
wieder Brande.” GemaR einer Internetrecherche sind diese
jedoch bei Weitem nicht so hdufig und folgenschwer wie
bei Busdepots.

Besonders auffallig war die Haufung von gréReren Bus-
depotbréanden im Jahr 2021, die teilweise enorme Versiche-
rungsschaden nach sich zogen:

e April 2021: Bei einem Brand in Disseldorf wurden
38 Linienbusse der Rheinbahn zerstort; der Schaden
betrug fast EUR 50 Mio.™ Als Ausbruchsherd wird ein
Dieselbus vermutet.'

e Mai 2021: In Baise in China wurden funf Elektro-
busse zerstort.’®

* Juni 2021: Bei einem Band in einem Elektrobusdepot
in Hannover wurden neun Busse zerstort, davon funf
Elektrobusse. Zunachst wurde vermutet, dass der Brand
von einem Elektrobus verursacht wurde. Auslser war
jedoch ein technischer Defekt, '” aber nicht von einem
der Elektrobusse.'®

* September 2021: In einem Stuttgarter Betriebshof
wurden 25 Fahrzeuge zerstort. Der Ausloser soll mog-
licherweise ein technischer Defekt an einem Elektrobus
gewesen sein."”

* Oktober 2021: In Rom wurden durch einen Brand 30
meist mit Erdgas betriebene Busse zerstort.2

* Dezember 2021: In Walshall, Vereinigtes Kénigreich,
wurden mehrere Busse beschadigt. 2!

Brandrisikosituation

Brande in Depots, insbesondere in Busdepots entwi-
ckeln sich schnell zu GrofRRschaden, vor allem wenn der
Brand wahrend der betriebsfreien Zeit ausbricht und das
Depot voll belegt war. Waren zudem Elektrobusse unter-
gebracht, wurde beziiglich der Brandursache schnell ein
Zusammenhang mit diesen vermutet, was sich aber nicht
immer bestatigte.

Unabhéangig davon, ob
der Brand von einem
Elektrobus oder einem
Bus mit konventionel-
lem Antrieb ausging,
stellen Feuerwehren
fest, dass der Losch-
aufwand erheblich ist
und durch die enorme
Hitze, die Abstellsitua-
tion der Fahrzeuge und
der hohen Wertedichte
groRe Schaden zu
erwarten sind. Dies wird
bedingt durch:

¢ hohe Brandlast von
Bussen aufgrund der
verwendeten Innenraummaterialien

« verringerte Effektivitdt vorhandener Léschanlagen oder
beim Feuerwehreinsatz, da bei Branden im Innern der
Fahrgastzelle kein Wasser durch die Metallkarosserie
gelangen kann

* enge Zwischenrdume zwischen den abgestellten Fahr-
zeugen, wodurch es zu einem schnellen Brandiber-
schlag zu umliegenden Fahrzeugen kommt

* schnelle Brandausbreitung (ca. zwei Minuten bis
zum Vollbrand)

* Entwicklung groRer Rauchgas- und Warmemengen. Bei
Elektrofahrzeugen mit Lithium-lonen-Batterien ist neben
einer hohen Brandbelastung und einer raschen Brandaus-
breitung mit hoher Energiefreisetzung und starker Rauch-
entwicklung mit der vermehrten Freisetzung toxischer,
brennbarer oder explosionsfahiger Inhaltsstoffe zu rech-
nen, die den Loscheinsatz der Feuerwehr erschweren.

Aufgrund dieser Faktoren ist es fur eine Feuerwehr enorm
schwierig, einen Brand schnell zu lokalisieren und effektiv zu
bekampfen. Sind Elektrofahrzeuge mit Lithium-lonen-Akku-
mulatoren vorhanden, ist ein entscheidender Faktor, dass
diese Giber gebundenen Sauerstoff in der positiven Elektrode
(Kathode) verfiigen. Somit sind die Verbrennungsprozesse
teils heftig, auch unter sauerstoffreduzierten Umgebungen,
wie bspw. beim Auslésen von Gasléschanlagen.

Weiterhin ist festzustellen, dass aufgrund des zunehmen-
den Einsatzes von brennbaren Materialien beim Bau der
Fahrzeuge eine Verringerung der Brandlast kaum méglich
und eine vermehrte Rauchgas- und Warmeentwicklung zu
erwarten ist.
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Bei Neubauten von Fahrzeugdepots werden im Rahmen
des Genehmigungsverfahren Brandschutzkonzepte gefor-
dert. Allerdings berticksichtigen diese weder die enorme
Brandlast in den Fahrzeugen noch das bei Branden zu
beobachtende schnelle Abbrandverhalten. Hinzu kommt,
dass bei einem Brand im Motorraum oder in der Fahrgast-
zelle die Karosserie das Eindringen von Loschwasser in den
Brandherd verhindert. Dies gilt auch im Hinblick auf eine
im betreffenden Gebdude installierte Feuerldschanlage,

z. B. Sprinkleranlage.

Besondere Herausforderungen bestehen, wenn mehr-
geschossige Abstellhallen fiir Busse geplant werden, seien
es ober- oder unterirdische. Dies gilt insbesondere, wenn
die Elektrifizierung des Verkehrs zunimmt und dort im
Wesentlichen elektrisch angetriebene Fahrzeuge geladen
und abgestellt werden. Gerade bei Fahrzeugen mit Lithium-
lonen-Akkumulatoren ist mit schnellerer Brandausbreitung
und grofRerem Schadenausmal durch die zu erwartenden
hoheren Brandraumtemperaturen sowie die aufgrund
chemischer Reaktionen entstehenden Abbrandprodukte

zu rechnen. Es stellen sich hierbei auch Fragen, wie die
Loschkréfte an den Brandherd gelangen, wie die betroffenen
Fahrzeuge geborgen werden kénnen und welche Schaden
an dem Gebdude entstanden sind.

Beriicksichtigt man die bereits eingetretenen Schaden,
gelangt man zu der Erkenntnis, dass die bisherigen klassi-
schen Brandschutziiberlegungen und -konzepte aufgrund
der speziellen Gegebenheiten einen GroRschaden bis

ggf. hin zu einem Totalverlust nicht verhindern kénnen.
Daher sind andere Brandschutzkonzepte gefordert, die
das tatsachliche Brandverhalten, die Abbrandgeschwin-
digkeit, die Warmefreisetzung und die Rauchgasentwick-
lung berticksichtigen.

Konzepte fiir moégliche SchutzmalRnahmen
Fir Fahrzeugdepots, insbesondere fiir Busse, gibt es nach
einer vom Autor durchgefiihrten Internetrecherche keine
speziellen Brandschutzbestimmungen. Insofern ist es
erforderlich, eine Brandrisikoanalyse fuir das einzelne Objekt
vorzunehmen und entsprechend der dadurch ermittelten
Risiken ein abgestimmtes und wirksames Brandschutz-
konzept zu entwickeln. Neben den tblichen baulichen,
technischen, abwehrenden und organisatorischen Brand-
schutzmalRnahmen sollten insbesondere im Rahmen des
Brandschutzkonzepts Uberlegungen zu den nachfolgenden
Themen behandelt werden:
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Baulicher Brandschutz

Hier haben sich Brand- und Komplextrennwande besonders
bewahrt, da sie ein Gebaude in Brandabschnitte aufteilen,
die es der Feuerwehr erméglichen, einen Brand auf den
betroffenen Brandabschnitt zu begrenzen. Um deren unein-
geschrankte Wirksamkeit zu garantieren, sollten Brand-/
Komplextrennwdnde mindestens 50 cm Uiber das Dach
gezogen werden (bei aneinandergrenzenden Gebduden
Uiber das Dach des hoheren Gebaudes). Brand- bzw. Kom-
plextrennwande sollten grundsétzlich aus nicht brennbaren
Baustoffen bestehen und liber eine Feuerwiderstandsdauer
von mindestens 90 Min. bzw. 180 Min. (Komplextrenn-
wand) verfligen. Gebdudebauteile diirfen nicht in solche
Wande eingreifen. Um ihre Standsicherheit nicht zu gefahr-
den, dirfen keine Bauteile oder technischen Einrichtungen
wie Stiitzen, Binder, Unterziige mit den Brand-/Komplex-
trennwanden verbunden sein. Alle eventuell vorhandenen
Offnungen in den Wénden sollten feuerbesténdig durch
entsprechende Abschliisse abgeschottet werden, um einen
Brandiiberschlag durch diese Offnungen zu unterbinden

(s. a. VdS 2234)?2. |dealerweise sollten in einem Brandab-
schnitte maximal bis zu 20 Fahrzeuge, z. B. Busse, unter-
gebracht sein, da dies aus versicherungstechnischen und
organisatorischen Griinden eine handhabbare Anzahl ist.

Bei mehrgeschossigen Abstellhallen fiir batteriebetriebene
Elektrofahrzeuge erscheint es derzeit schwierig, geeignete
und wirksame Brandschutzkonzepte zu implementieren, da
die Mehrgeschossigkeit einen Loscheinsatz der Feuerwehr
erschwert und durch die héheren Brandtemperaturen sowie
die beim Brand entstehenden chemischen Abbrandprodukte
erhebliche Auswirkungen auf die Gebdudekonstruktion zu
erwarten sind. Nach derzeitigem Kenntnisstand erscheint
hier eine kleinzellige Parzellierung der einzelnen Geschosse
in feuerbestandige Brandabschnitte, gekoppelt mit automa-
tischen Brandmelde- und Brandbekdampfungsanlagen not-
wendig, um einen mdglichen Totalschaden zu verhindern.

Photovoltaikanlagen

Sollten Photovoltaikanlagen auf den Geb&duden installiert
sein, stellen sie wie jede elektrische Anlage eine potenzielle
Brandquelle dar und kénnen im Brandfall fir die Einsatz-
kréfte der Feuerwehr eine Herausforderung sein. Es sollte
darauf geachtet werden, dass neben den Ublichen Schutz-
maRnahmen (bspw. ordnungsgemaRe Installation und
regelmalige Wartung, Feuerwehrschalter) Photovoltaik-
anlagen nicht tGiber brandschutzwirksame Wande hinweg
verlegt werden.?



Brandmeldeanlagen

Um schnellstmdglich einen beginnenden Brand zu erken-
nen und die Feuerwehr zu alarmieren, empfiehlt sich die
Installation einer automatischen Brandmeldeanlage. Prob-
lematisch ist, dass herkdmmliche Brandmelder, die bspw.
unter der Hallendecke montiert sind, einen entstehenden
Brand nicht sofort entdecken und daher mit einer verzéger-
ten Alarmierung von bis zu mehreren Minuten zu rechnen
ist. Eine friihzeitige Alarmierung ermdglicht es anwesenden
Personen, ggf. noch moglichst viele Fahrzeuge aus der
Abstellhalle herauszufahren und in einem sicheren Abstand
vom Brandherd zu parken. Dabei sollten auch die Fahrzeuge
in den anderen, vom Brand nicht betroffenen Brandab-
schnitten ins Freie gebracht werden.

Léschanlagen

Fir den Gebdudeschutz sowie zur Unterstiitzung der Feuer-
wehr bietet sich die Installation einer automatischen Brand-
bekdampfungsanlage, z. B. Sprinkler- oder Sprihflutanlage,
an. Sie sollte gemal den anerkannten Regeln der Technik,
z. B. VdS, FM, NFPA ausgelegt, installiert und betrieben
werden. Daneben sind auch alternative Brandmelde- und
Léschkonzepte in der Uberlegung, die bspw. im Motorraum
von einem Bus installiert werden.

Fahrzeuge mit einem Elektroantrieb, z. B. Lithium-lonen-
Akkumulatoren, sollten in einem eigenen Brandabschnitt
untergebracht werden. Hier bieten sich insbesondere
Léschanlagen an, die mit Wasser betrieben werden, da
dadurch dem Verbrennungsprozess méglichst schnell viel
Reaktionswdrme entzogen wird. Da aber bei diesen Anlagen
das Wasser den direkten Brandausbruchsherd nicht erreicht,
bleibt der notwendige Kiihleffekt aus. Eine mégliche Losung
ware die Installation von stationdren Léschsystemen im
Motorraum, was sich bei herkdmmlichen Antrieben bewahrt
hat.?* Ob solche Loschsysteme fiir Elektrobusse wirksam
sind, muss nach dem derzeitigen Kenntnisstand bezweifelt
werden, da sie in der Regel als Loschmittel Gas verwenden,
was insbesondere bei Branden von Lithium-lonen-Akku-
mulatoren aufgrund der besonderen Verbrennungsprozesse
nur zu einem kurzfristigen Erfolg fiihrt. Insofern stellen die
Loschanlagen lediglich eine, wenn auch wertvolle, Unter-

stutzung fur die Brandbekampfung durch die Feuerwehr
dar. Der finale Loscherfolg hangt letztlich davon ab, wie
schnell die Feuerwehr alarmiert wird und den brennenden
Bereich fiir eine effektive Brandbekampfung erreichen kann.

Hinweise fiir das Underwriting

Aufgrund der enormen Wertekonzentration, der hohen
Brandlast sowie vielféltiger Schadenursachen, aber auch der
Schwierigkeiten der Feuerwehr, einen ausgedehnten Brand
in einer dicht geparkten Halle zu I16schen, und der zuneh-
menden Gefahr von Batteriebranden mit deutlich héheren
Brandraumtemperaturen und gréReren Schadenfolgen bei
Elektrofahrzeugen sollten insbesondere die oben genannten

baulichen BrandschutzmafRnahmen sowie die Ausriistung

der Depots mit automatischen Léschanlagen im Vorder-
grund stehen. Fir das Underwriting von Fahrzeugdepots
sollten folgende Uberlegungen angestellt werden:

Betriebsbeschreibung

Welche Fahrzeuge werden in welcher Anzahl in dem Depot
abgestellt? Hierzu gehdren auch zeitliche Angaben tber die
Belegung der Abstellhallen. Weitere Informationen soll-

ten mogliche weitere Nutzungen und Nebenbetriebe auf
dem Betriebsgeldnde erfassen, wie Reparaturwerkstatten,
Tankanlagen und Ladeeinrichtungen sowie Angaben zur
Baukonstruktion (Bauart, Abmessungen, Geschossigkeit)
der einzelnen Gebaude. Ein weiterer Teilaspekt, den es zu
betrachten gilt, ist, ob auf den Gebduden Photovoltaik-
anlagen installiert sind, die eine mdgliche Brandursache
darstellen kénnen.

Deckungsumfang

Welche Gefahren gelten als versichert? Handelt es sich um
eine Allgefahrendeckung oder sind nur benannte Gefahren
versichert (All Risks vs. Named Perils)? Welche Ausschliisse
bestehen? Insbesondere sollte geklart werden, ob nur

das stationdre Risiko, d. h., wenn die Fahrzeuge im Depot
stehen, gedeckt sein soll (sog. Kumuldeckung), denn
einzelne Fahrzeuge sind in der Regel tiber die Teil- oder
Vollkaskodeckung versichert. Ein Blick sollte auch den im

Gen Re | Property Matters, Médrz 2022 5



Versicherungsvertrag vereinbarten Zusatzbedingungen und
Klauseln gelten, um auszuschlieBen, dass tberraschende
Tatbestande mitgedeckt sind, die Uiber die Erwartung eines
konventionellen Sachversicherungsvertrags hinausgehen.

Versicherungssummen

Wird eine Neuwert- oder Zeitwertversicherung angestrebt?
Was ist die Basis fir die Versicherungssummenfestsetzung,
und was gilt im Schadenfall? Wie hoch sind die Versiche-
rungswerte der Gebaude, der Einrichtung und Anlagen?
Weiterhin sollten eventuell versicherte Erstrisikopositionen
sowie Sublimitierungen firr die Exposurebetrachtung mit-
berticksichtigt werden.

Art der Gebaude

Bauart, Abmessungen, Geschossigkeit und Ausfiihrung
der Gebdude.

BrandschutzmalRnahmen

Welche vorbeugenden BrandschutzmalRnahmen sind im
Depot vorhanden, und wie ist ihr Schutzzustand? Sind die
MaRnahmen dem Risiko angemessen sowie betriebsbereit
und mangelfrei? Empfehlenswert ist das Vorhandensein
eines aktuellen Besichtigungsberichts, in dem die Nutzung
der Gebdude, die mdglichen Gefahrdungen sowie die vor-
handen PraventivmalRnahmen beschrieben und mégliche
Empfehlungen fur die Beseitigung eventuell festgestellter
Mangel aufgelistet sind.

Betriebsunterbrechung

Es sollten Informationen tiber mégliche Auswirkungen in
einem Schadenfall vorliegen, bspw. ob bei einer Zerstérung
der Abstellhalle der gesamte Betrieb beeintrachtigt ist oder
ob Ausweichmaéglichkeiten gegeben sind, um im Notfall
den Betrieb aufrechterhalten zu kénnen. Ein mdglicher Busi-
ness Continuity Plan (BCP) kann hierzu wertvolle Einsichten
vermitteln. Hierzu geh&ren auch Angaben, wie schnell und
in welcher Menge Ersatzfahrzeuge beschafft werden kon-
nen, um den Betriebsumfang vor dem Schaden wiederher-
stellen zu kénnen.

Maximal moglicher Schaden

Im Rahmen der MFL-/PML-Bestimmung sollte das Kumulex-
posure ermittelt werden. Hierzu sind alle versicherten Werte
im Rahmen des zugrunde liegenden Versicherungsvertrags
einschlieflich der versicherten Erstrisikopositionen mitein-
zubeziehen, die bei einem moglichen Gefahrenszenario
beschadigt oder zerstort werden kénnen.
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Zusammenfassung

Fahrzeugdepots beinhalten enorme Wertansammlungen
und stellen im Brandfall schon bei herkémmlichen Antriebs-
arten eine Herausforderung fur Feuerwehren dar. Sind
Fahrzeuge mit alternativen Antrieben, insbesondere Gas-,
Elektro- oder sogar wasserstoffbasierten Antrieben vorhan-
den, sind die damit verbundenen Gefahren eine zusatz-
liche Herausforderung fiir die Brandbekdampfung. Ohne

die Unterteilung eines Depots in brandschutztechnische
Abschnitte durch z. B. Brand- oder Komplextrennwande ist
mit einem Grof3schaden, wenn nicht sogar einem Total-
verlust zu rechnen. Aber auch schon der Brand in einem
Brandabschnitt fuhrt haufig zu einem Totalschaden der dort
gelagerten Werte sowie ggf. weiteren Folgeschaden in den
benachbarten Abschnitten.

Neben dem Sachschadenrisiko sind aber auch erhebliche
Folgen fiir eine ggf. vorhandene Betriebsunterbrechungsver-
sicherung zu erwarten, da Ersatzfahrzeuge, z. B. Busse und
StraBenbahnen im derzeitigen wirtschaftlichen Umfeld nicht
einfach zu beschaffen sind, sodass die Transportleistungen
erheblich eingeschrankt werden.

Insofern ist es dringend erforderlich, bei Neubauten, aber
auch bei Modernisierungen sowie Umriistungen auf die
neuen Antriebsarten, den Brandschutz starker in die Betrach-
tung miteinzubeziehen und entsprechende Sicherungs- und
Brandschutzvorkehrungen vorzusehen.
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